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1. Ausgangslage

Die Stadt Gottingen stellt den Bebauungsplan Nr. 242 ,Sudlich Nonnenstieg” fur die Realisierung
von ca. 200 Wohneinheiten mit Tiefgarage auf. Zielsetzung des Bebauungsplanes ist eine Wohn-
nutzung in verdichteter Form. Mit dem B-Plan wird die Errichtung einer Mehrfamilienhausbebauung
mit bis zu vier Vollgeschossen ermdglicht. Bei einer Geschossflachenzahl (GFZ) von max. 0,95
und der GrolRe des Plangebietes ergibt sich der Bau von ca. 200 Wohnungen, fir die gemaf
NBauO jeweils ein entsprechender Stellplatz nachzuweisen ist. Der Bebauungsplan sieht vor, dass
ein Grolf3teil der erforderlichen Stellplatze in Tiefgaragen untergebracht wird.

Fur diese geplanten Veranderungen sollen die verkehrlichen Auswirkungen in Bezug auf die Ver-
kehrssicherheit und die Leistungsfahigkeit im angrenzenden Stral3ennetz untersucht werden. Die
Lage des B-Plangebietes ist der Abbildung 1.1 zu entnehmen.
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Abb. 1.1: Lage des B-Plangebietes Nr. 242 ,Sudlich Nonnenstieg”
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2. Analyseverkehrsmengen

Der in dem B-Plangebiet induzierte Neuverkehr wird hauptsachlich Gber den Knotenpunkt Non-
nenstieg / Kreuzbergring / Nikolausberger Weg / Diistere-Eichen-Weg abgewickelt, an dem bereits
heute starke Verkehrsbelastungen feststellbar sind. Fir diesen Knotenpunkt liegen Zahldaten fir
den Nachmittagsbereich (15.00 und 19.00 Uhr) aus dem Jahr 2010 von der Stadt Goéttingen vor.

Erganzend wurden die Verkehrsstrome in den Morgenstunden von 6.00 bis 09.00 Uhr in Zeitinter-
vallen von 15 Minuten am Donnerstag, den 13.06.2013, richtungsgetrennt erfasst. Folgende Fahr-
zeugarten wurden bei der manuellen Erhebung unterschieden:

R Fahrrad

KR Motorrad, Motorroller, Moped

PKW  Personenkraftwagen, Kombinationskraftwagen
LFZ Lieferfahrzeuge = Lastkraftwagen < 3,5t

BUS  Omnibus

LKW  Lastkraftwagen von 3,5 bis 7,5t

LKW  Lastkraftwagen > 7,5t

LZ Lastzug, Lastkraftwagen mit Hanger

Fur die Uberprifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes sind die spitzenstiindlichen Ver-
kehrsstarken heranzuziehen, die den Abbildungen 2.1 und 2.2 zu entnehmen sind.

In der morgendlichen Spitzenstunde ist der Verkehr vom Diistere-Eichen-Weg in Richtung Kreuz-
bergring mit 459 Kfz/h am starksten. In der Gegenrichtung wurden 197 Kfz/h erfasst.

Aus dem Nonnenstieg kommen 199 Kfz/h, die zu Uber 40 % in Richtung Kreuzbergring und Niko-
lausberger Weg fahren. In Richtung Dustere-Eichen-Weg fahren lediglich knapp 10 % der einbie-
genden Fahrzeuge.

In Richtung Nonnenstieg wurden 175 Fahrzeuge in der morgendlichen Spitzenstunde erfasst, wo-
bei der Gberwiegende Anteil vom Nikolausberger Weg (Westabschnitt) kommt.

In der morgendlichen Stunde zwischen 06.00 und 07.00 Uhr treten nur geringe Verkehrsstrome
auf. In der folgenden Stunde zwischen 07.00 und 08.00 Uhr liegt die morgendliche Spitzenstunde.
Neben einem sehr hohen Pkw-Verkehrsaufkommen nimmt auch die Anzahl der Radfahrer sehr
stark zu. Insbesondere in den Viertelstunden zwischen 07.30 und 07.45 Uhr wurden sehr hohe
Radverkehrsstrome (43 Radfahrer pro 15 Minuten) vom Kreuzbergring in Richtung Dustere-
Eichen-Weg ermittelt.

In der Gegenrichtung wurde zwischen 07.30 und 08.15 Uhr die héchste Anzahl an Radfahrern
(maximal 54 Radfahrer pro 15 Minuten) gezahit.

Umwelt und Verkehr GmbH 6
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Abb. 2.1: Verkehrsstrombelastungen am Knotenpunkt Nonnenstieg / Kreuzbergring / Niko-

lausberger Weg / Dustere-Eichen-Weg in der morgendlichen Spitzenstunde (Kfz/ h)
Quelle: Erhebung am 13. Juni 2013

In der nachmittaglichen Spitzenstunde dominiert der Verkehr vom Kreuzbergring in Richtung Dus-
tere-Eichen-Weg mit 443 Kfz/h, in der Gegenrichtung wurden 347 Kfz/h ermittelt.

Aus dem Nonnenstieg fahren 218 Kfz/h, wobei der Rechtseinbieger in Richtung Kreuzbergring mit
rd. 45 % dominiert. In Richtung Nonnenstieg fahren 207 Kfz/h.

FGT Umwelt und Verkehr GmbH
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Abb. 2.2: Verkehrsstrombelastungen am Knotenpunkt Nonnenstieg / Kreuzbergring / Niko-

lausberger Weg / Dustere-Eichen-Weg nachmittagliche Spitzenstunde (Kfz/ h)
Quelle: Stadt Gottingen

Beziglich der Fahrzeugarten spielt der Schwerverkehr fiir alle Knotenstrome nur eine sehr unter-
geordnete Rolle.

Parallel zur Erhebung wahrend der morgendlichen Spitzenstunden erfolgte eine Beobachtung des
Verkehrsablaufes. Obwohl die Umlaufzeit an der Lichtsignalanlage relativ kurz geschaltet ist (ty =

70 sec) wurden vereinzelt Ful3génger beobachtet, die bei Rot die Stral3en querten. Im Maximalfall
waren dies sechs Ful3ganger pro Stunde.

FGT Umwelt und Verkehr GmbH
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Beim Hauptstrom im Zuge des Dustere-Eichen-Weges - Kreuzbergring wurden Riickstaus beob-
achtet, die aber i.d.R. wahrend der Grinphase abgebaut wurden. Pkw, die den Knotenpunkt nicht
bei der ersten Grinphase passieren, waren die Ausnahme. Verzégerungen treten durch Rechts-
abbieger auf, die z.B. auf geradeaus fahrende Radfahrer achten missen.

Verkehrsbelastung des Nonnenstieges (Nordarm)

Die analysierten Verkehrsmengen auf dem Knotenast Nonnenstieg verteilen sich im weiteren Ver-
lauf auf die Ewaldstral3e, die in sudlicher Richtung zur Herzberger Landstrafl3e fiihrt und auf den
Nonnenstieg, an dem die geplante Wohnanlage realisiert werden soll.

Fur diesen Abschnitt des Nonnenstieges liegen Kurzzeitzéhlungen tber 2 x 2 Stunden (06.00 bis
08.00 Uhr und 16.00 bis 18.00 Uhr) aus dem schalltechnischen Gutachten vor (vgl. /11/). Die Er-
hebungen erfolgten in Hohe der geplanten Wohnanlage (Nonnenstieg, Haus-Nr. 72).

Bei der Verkehrsanalyse wurden rd. 625 Kfz/4 h als Summe beider Richtungen erfasst.

Basierend auf unterschiedlichen Ganglinientypen, die dem Programm VER_Bau (vgl. /8/) entnom-
men wurden, werden in den vier analysierten Stunden je nach Gebietstyp zwischen 26 und 29 %
des taglichen Verkehrs abgewickelt. Beriicksichtigt man den Mittelwert der Ganglinien, so liegt die
Querschnittsbelastung des Nonnenstiegs bei 2.335 Kfz/24 h.

Umwelt und Verkehr GmbH 9



B-Plan Nr. 242 sidl. Nonnenstieg Gottingen

3. Abschatzung der Neuverkehre
3.1 Wohnnutzung

Grundlage fir die Berechnung der Verkehrserzeugung von Wohngebieten bildet die Lage der Ent-
wicklungsflachen mit Angabe der Anzahl der Wohneinheiten (WE). Unter Zugrundelegung einer
mittleren Einwohnerzahl pro WE (Personen / WE) und einer mittleren Anzahl von Wegen pro Per-
son kann die Gesamtzahl der Wege berechnet werden. Fir die Berechnung des Kfz-Aufkommens
ist der Anteil der zu FuR, mit dem Rad bzw. mit dem OPNV zuriickgelegten Wege von Relevanz.
Diese sind wiederum von der Lage des Gebietes zu vorhandenen Infrastruktureinrichtungen, zu
Haltestellen des OPNV, etc. abhangig. Das B-Plangebiet ,Siidlich Nonnenstieg* wird rd. 200
Wohneinheiten in einer Mehrfamilienhausbebauung aufweisen.

Fur das Verkehrsaufkommen kdnnen einerseits die Erkenntnisse aus der Haushaltsbefragung fir
den Bezirk 18 (Herzberger Landstral3e) herangezogen werden, andererseits kbénnen die aus der
Literatur zitierten Erzeugungswerte fir Wohngebiete (vgl. /8/) benutzt werden.

In der Tabelle 3.1 sind die Faktoren aus den genannten Quellen gegenibergestellt. Es zeigt sich,
dass durch das Wohngebiet ein Verkehrsaufkommen als Summe beider Richtungen gemali der
Haushaltsbefragung von knapp 1.000 Kfz/24 h und unter Berlcksichtigung einer maximalen An-
nahme von 1.370 Kfz/24 h erzeugt wird.

Vergleichswerte Werte gemaf maximal Annahme
Haushaltsbefragung
Wohneinheiten (WE) 200 200
Einwohner je WE 2,6 2,6
Einwohner (EW) 520 520
Wege pro EW 3,2 bis 3,5 4,9 3,7
Anzahl der Wege 2.548 1.924
Anteil zu FuR 22 % 28 % 18 %
Anteil Rad 15 % 25% 8 %
Anteil OPNV 10 % 12% 6 %
Anteil Pkw 53 % 35% 68 %
Kfz-Fahrten je EW 1,5bis 1,8 1,63 2,29
Pkw-Besetzung 1,2 bis 1,4 1,05 1,10
Summe EW-Fahrten 849 1.189
Besucherfahrten 0,25 pro WE 50 50
Ver-/Entsorgung 3 % des EW-Verkehrs 25 36
Sonstige Fahrten 8 % des EW-Verkehrs 68 95
Summe nicht EW-Fahrten 143 181
Gesamtsumme 992 1.370
Tab. 3.1: Verkehrserzeugung infolge des geplanten Wohngebietes ,Sidlich Nonnenstieg®

Umwelt und Verkehr GmbH 10
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Bei der Maximalannahme erzeugen die Einwohner rd. 1.190 Kfz-Fahrten/24 h als Summe beider
Richtungen. Zu dieser Anzahl sind noch rd. 180 Fahrten fur Besucher, Ver- und Entsorgung hinzu-
zuaddieren. In der Summe werden durch die Ausweisung der Wohngebiete im Mittel 1.370
Kfz/24 h erzeugt.

B-Plan Nr. 242 siidlich Nonnenstieg
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Abb. 3.1: Tageszeitliche Verteilung der Verkehre aus den B-Plan-Gebiet - Maximalannahme

Auf der Basis der Ganglinie kdnnen die Verkehrsmengen in den verkehrlichen Spitzenstunden wie
folgt ermittelt werden:

» morgendliche Spitzenstunde: 86 Kfz/h im Quellverkehr
12 Kfz/h im Zielverkehr
» nachmittagliche Spitzenstunde: 43 Kfz/h im Quellverkehr

82 Kfz/h Zielverkehr

3.2 Allgemeine Verkehrszunahme

Zusatzlich zu der strukturellen Entwicklung wird flr das Prognosejahr 2025 die zu erwartende all-
gemeine Verkehrsentwicklung gemaf den aktuell vorliegenden Shell-Szenarien /5/ aus dem Jahr
2009 bertcksichtigt. Die Wirtschaftsanalysen der Shell Deutschland Oil GmbH mit ihren Abschat-
zungen der Verkehrsentwicklung beziehen sich auf das gesamte Bundesgebiet.

Umwelt und Verkehr GmbH 11
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Bezugsjahr 2007 2025 2030
Bevdlkerung 82.200.000 ca. 80.500.000 78.500.000
Pkw-Bestand 47.000.000 ca. 49.000.000 49.500.000
Fahrleistung/Pkw 12.500 ca. 11.900 11.900

Gesamtfahrleistung in

Mio km/Jahr 588.000 ca. 592.500 590.000
Faktor fur die Verédnderung der Gesamtfahrleistung: 1,008 1,003
Quelle: Shell Pkw-Szenarien 2009 (Anmerkung: die Werte fiir 2025 sind nicht explizit angeben, kénnen aber aus

den Angaben zu 2020 und 2030 abgeleitet werden)

Tab. 3.2 Verédnderung der Pkw-Jahresfahrleistungen

Fur die Bundesrepublik Deutschland ergeben sich die in der Tabelle 3.2 dargestellten Faktoren fur
die Veranderung der Jahresfahrleistung. Bis 2020 wird die Jahresfahrleistung noch um ca. 1 % auf
ca. 595 Mrd. km /Jahr gegeniiber heute ansteigen, danach jedoch eine riicklaufige Tendenz auf-
weisen und im Jahr 2030 in etwa das Niveau von heute erreichen.

Damit ergibt sich aus den SHELL-Szenarien zwischen dem Analysejahr 2011 und 2025 eine Zu-
nahme der allgemeinen Verkehrsentwicklung, die unter 1 % liegt, so dass keine allgemeine Ver-
kehrszunahme zu berticksichtigen ist.

Umwelt und Verkehr GmbH 12
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4, Beurteilung der Leistungsfahigkeit
4.1. Grundlagen

Verkehrsqualitat

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt in Abhangigkeit der mittleren Wartezeit, ausgedrtickt
durch die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) (vgl. Tab. 4.1). Dabei werden die Anforde-
rungen des ,Handbuches fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen HBS 2009“ /5/ berlick-
sichtigt. Grundsatzlich ist eine ausreichende Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten zu
erreichen, d. h. die QSV muss fur alle Stréme mindestens D sein.

Mittlere Wartezeit w [sec]

Qualitatsstufen - it it

des Verkehrs- o ° Inel o "IN | = n:' |

ablaufes (QSV) ignalanlage ignalanlage ignalanlage

Kfz Kfz FuBBganger
A <10 <20 <15 O
B <20 <35 <20 @)
(o <30 <50 <25 O
D <45 <70 <30 @)
E > 45 <100 <35 O
F -- > 100 > 35 O
Tab. 4.1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (Quelle: HBS 2001)

Fur die Berechnungen zur Leistungsfahigkeit sind die spitzenstindlichen Verkehrsmengen heran-
zuziehen. Die Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage erfolgt
mit dem Programmsystem AMPEL, Version 5 /10/

Fur die Berechnungen wird der Signalzeitenplan der Stadt Géttingen herangezogen.

Der Abbildung 4.1 ist die Darstellung der einzelnen Stréme und der Signalgruppen zu entnehmen.

Bei der Leistungsfahigkeitsberechnung wird eine Umlaufzeit ty = 70 sec gewahlt.

Umwelt und Verkehr GmbH 13
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Abb. 4.1: Bezeichnungen der Stréme, der Signalgeber und der Zufahrten
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Abb. 4.2:

Signalzeiten Knotenpunkt Nonnenstieg / Kreuzbergring / Nikolausberger Weg / Dus-
tere-Eichen-Weg

4.2 Morgendliche Spitzenstunde
4.2.1 Analyseverkehr —morgens

Im Analysezustand ist der Knotenpunkt morgens nicht leistungsfahig. Dies betrifft die Signalgruppe

12 (Nikolausberger Weg Nord-Ost).

Bei der Beurteilung der Verkehrsqualitat kann bei ungleich ausgepragten Viertelstundenbelastun-

gen ein Instationaritatsfaktor berticksichtigt werden. Erhebungen in den morgendlichen Stunden

haben jedoch gezeigt, dass in den 15-Minuten-Intervallen eine sehr gleichbleibende Strombelas-

tung analysiert wurde.

F‘Gr Umwelt und Verkehr GmbH
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HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Machweis der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: P 2480 Géttingen (Monnenstieg) (2480} Stadt: Géttingen
Knotenpunkt: Kreuzbergring £ Dustere-Eichen-\Weg / Mikolausberger¥Weg / Monnenstieg Datum: 15.11.2013
Zeitabschnitt: vommittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
ty=69s T =60 min
Mr| EBez. tr f tg q m ds tg Ne C a Nee| Ny h S Npel| lstay] w  |QSV
51 ] [ [s] [[Fzml| [Fz] |[FzMl|ls/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | 5]
TIS2(11.12)] 18 | 0,261 ] 51 491 94 |2000) 1,80 (100 ] 522 (0841|606 | 94 | 100 ] 895 |1912) 120 | 668 | D
2] SZ{10) 3 |0, 18| 81 73 T4 20011180 44 | 232 (0315]| 000 )] 13 93 95 | 312 24 |280 | B
P44 131911, 2| 0162 [ 57,8 199 | 3.8 [1994 [ 1,81 62 | 324 (0615|000 | 35 | 92 | 85 [ 622 42 | 268 | B
4 SB(7) 24 10,348 | 45 153 2,9 |2000) 1,80 (133 ] 686 (0,220 000 | 21 72 95 | 425 30 | 159 | A
5 SBi6) 66 |0096 (624 68 1,3 (2007 [ 1,79 37 | 192 |[0354 000 | 12 | 92 | 95 [ 301 24 |202 | B
6 58(8.9) 12 10174 [ 57 | 104 | 20 [1999 | 180 67 | 348 (0299|000 17 | 85 | 95 | 382 24 |248 | B
TIS10(1716) 38 0,551 31 550 | 105 | 2000 ( 1,80 21,1 (110104891 0,00 | 65 62 95 | 842 | 54 96 A
H120191820)9,7 | 0.141 (59,3 ] 256 4.9 11996 [ 1,80 | 54 [ 281 (0912382 49 | 100 95 [1296| 78 | 795 | E
af S14{(21y 1139|0201 |551| 85 1.6 (1996 (1,80 7,7 | 402 |[0211] 000 | 14 | 88 | 85 [ 323 24 |230 ]| B
10 S14(237 ] 21 |0,304 | 48 128 25 |2001 ) 1,80 (11,7 | 609 |0.210| 000 | 18 72 95 | 382 24 |178 | A
1 s1854) | 79 (0114 ]681,1] 48 09 2008179 44 [ 230 [0200]000 ] 08 | 890 | 95 [ 23418 |277 | B
12
13
14
15
16
17
18
19
20
a=| 2155 |Fzh C\=| 4937 |Fzih g=05842 Grmag = 0,8646
Tab. 4.2: Qualitat des Verkehrsablaufes Nonnenstieg / Kreuzbergring / Nikolausberger Weg /

Dustere-Eichen-Weg in der morgendlichen Spitzenstunde Analyseverkehr

4.2.2 Prognoseverkehr —morgens

Die geplanten Tiefgaragen werden an den Nonnenstieg angebunden. Aufgrund der Stra3ennetz-
struktur wird der Uberwiegende Anteil des Verkehrs Uber den Nonnenstieg zur Einmindung Non-
nenstieg / Ewaldstral3e fahren. Lediglich ein geringer Teil wird Richtung Norden Uber die Ludwig-
Beck-Strale / Am Klausberge und die K 5 (Luttertal) abflie3en.

Von den Fahrten, die Uber den Knotenpunkt Kreuzbergring / Nikolausberger Ring / Nonnenstieg
fahren, wird die Aufteilung entsprechend der Analyse vorgenommen.

Umwelt und Verkehr GmbH 16



B-Plan Nr. 242 sidl. Nonnenstieg Gottingen

Insgesamt wird der Knotenpunkt nach Realisierung der Wohnhauser um 98 Kfz/h starker belastet.
Dies bedeutet im Mittel eine Zunahme von 1,5 Kfz pro Minute.

Abb. 4.3: Knotenstrome Nonnenstieg / Kreuzbergring / Nikolausberger Weg / Dustere-Eichen-
Weg in der morgendlichen Spitzenstunde in Kfz/h — Prognose

Die Qualitdt des Verkehrsablaufes verandert sich fir die Signalgruppe 4 (Nonnenstieg) durch die
Verkehrszunahme auf die Stufe D. Fur die Strome aus dem Nonnenstieg kann dies bedeuten,
dass sie den Knotenpunkt teilweise nicht bei der ersten Grinphase passieren kénnen.

Wie im Analysezustand ist der Knotenpunkt nicht leistungsféahig. Dieses Ergebnis hat nichts mit der
Entwicklung im Bereich des Nonnenstieges zu tun, da sich die Zunahme nicht auf die nicht leis-
tungsféahigen Stréme auswirkt.

FGT Umwelt und Verkehr GmbH 17
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HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Machweis der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: P 2480 Géttingen (Monnenstieg) (2480} Stadt: Géttingen
Knotenpunkt: Kreuzbergring £ Dustere-Eichen-\Weg / Mikolausberger¥Weg / Monnenstieg Datum: 15.11.2013
Zeitabschnitt: vommittagliche Spitzenstunde - Prognose Bearbeiter:
ty=69s T =60 min
Mr| EBez. tr f tg q m ds tg Ne C a Nee| Ny h S Npel| lstay] w  |QSV
51 ] [ [s] [[Fzml| [Fz] |[FzMl|ls/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | 5]
TIS2(11.12)] 18 | 0,261 ] 51 493 94 |2000) 1,80 (100 ] 522 (0845|633 | 94 | 100 ] 95 |1949) 120|687 | D
2] SZ{10) 3 |0, 18| 81 73 T4 20011180 44 | 232 (0315]| 000 )] 13 93 95 | 312 24 |280 | B
344 131111 0181 [ 57,9 284 | 54 (2005 (1,80 6,2 | 322 (0881311 | 54 100 [ 85 [1236] 78 |631 | D
4 SB(7) 24 10,348 | 45 153 2,9 |2000) 1,80 (133 ] 686 (0,220 000 | 21 72 95 | 425 30 | 159 | A
5 SBi6) 66 0096 (624 74 1.4 (2007 [ 1,79 3,7 | 192 |0385] 000 | 13 | 93 | 95 [ 320 24 |203 | B
6 58(8.9) 12 10474 [ 57 | 110 | 2,1 [1999 | 180 67 [ 348 (0316|000 18 | 86 | 95 [ 397 24 |249 | B
TIS10(1716) 38 0,551 31 589 | 113 2000 (1,80 ) 211 (110105351000 7.2 54 95 | 888 | 54 99 A
H120191820)9,7 | 0.141 (59,3 ] 256 4.9 11996 [ 1,80 | 54 [ 281 (0912382 49 | 100 95 [1296| 78 | 795 | E
af S14{213 ] 14 | 0,203 55 a7 1.7 (1996 [ 1,80 7.8 | 405 0215|000 | 14 | 82 | 85 | 328 24 |228 | B
10 S14(237 ] 21 |0,304 | 48 130 25 |2001 1,80 (11,7 | 609 |0213| 000 | 19 76 95 | 386 24 | 179 | A
1 s1854) | 79 (0114 ]681,1] 48 09 2008179 44 [ 230 [0200]000 ] 08 | 890 | 95 [ 23418 |277 | B
12
13
14
15
16
17
18
19
20
a=| 2297 |Fzh C=| 4938 |Fzh g=06273 Grmag = 09192
Tab. 4.3: Qualitat des Verkehrsablaufes Nonnenstieg / Kreuzbergring / Nikolausberger Weg /

Dustere-Eichen-Weg in der morgendlichen Spitzenstunde — Prognoseverkehr
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Dustere-Eichen-Weg in der morgendlichen Spitzenstunde — Analyse
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B-Plan Nr. 242 sidl. Nonnenstieg Géttingen

4.3 Nachmittagliche Spitzenstunde
4.3.1 Analyseverkehr — nachmittags

Die Qualitat des Verkehrsablaufes ist der Stufe D zugeordnet.

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitiit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: P 2480 Goéttingen (Monnenstieg) (2480) Stadt: Géttingen
Knotenpunkt: Kreuzbergring £ Dlstere-Eichen-yeg / NikolausbergerWeg / Monnenstieg Datum: 15112013
eitabschnitt: nachmittaaliche Spitzenstunde Bearbeiter:
ty=69s T =60min
Nr| Bez. te f tg q m dg tg Ne C g Nee| Ny h S Nepe | lgau| w |QSY
(5] [ (s] [[Fz/h]] [Fz] J[Fz/h])[sFz]) [Fz] [(Fzmlf -] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] ) [Fz] | [m] ] [S]
1152011123 18 10,281 [ 51 373 | 71 | 20000180 | 100 | 522 0715|085 | 67 | 94 | 95 [1032] 66 | 290 | B
21 S2(10) 3710054 |653] 72 14 | 1995180 | 21 107 |0B73| 034 | 14 [100] 95 | 382 24 |435 )| C
34141319104 | 0161|586 218 | 42 [2002(1.80 | 58 | 302 (0722|101 41 |98 | 95 | 817 54 |399 | C
41 s56(7) 24 | 0348 45 | 382 | 7.3 |2000[1.80 | 133 | 696 |0548| 000 59 | 81 | 95 | 547 | 54 | 181 | A
5 SE6(B) 7.2 10104 161,81 109 21 118931181 ( 40 | 208 0524000 20 95 95 | 418 30 | 283 | B
6] S8(89) | 12 0174 57 | 134 | 26 1998|180 | 67 | 347 (0386|000 | 23 | 88 | 95 | 459 30 |252| B
TIE10017 163 38 [ 0,551 ] 31 430 8,2 |200011,80 (211 | 110110380 000 | 47 57 95 | 6896 | 42 89 A
1201918 200685 | 0,004 | 625 137 | 26 [1997 (1,80 | 36 | 188 (0728|113 | 26 | 100 | 95 | 668 | 42 |520 | D
9| S14(2.1) | 142 | 0,206 | 54,8 192 37 120021180 79 | 412 |0466 000 32 86 95 | 581 36 | 241 B
10 S14¢2,3) | 21 | 0304 48 | 284 | 54 |2001 1,80 | 117 [ 609 |0466| 000 44 | 81 | 95 | 708 ] 48 | 195 | A
M| S16(54) | 91 | 0132 (599 173 | 33 |1991 181 | 50 [ 263 |0@658| 012 32 | 97 [ 95 | 593 | 36 |302 | B
12
13
14
15
16
17
18
19
20
9.=| 2504 JFzm C=| 4755 |Fz/n g=0,5569 I = 07195
Tab. 4.4: Qualitat des Verkehrsablaufes Nonnenstieg / Kreuzbergring / Nikolausberger Weg /

Distere-Eichen-Weg in der nachmittaglichen Spitzenstunde — Analyseverkehr
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Dustere-Eichen-Weg in der nachmittaglichen Spitzenstunde — Analyse
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4.3.2 Prognoseverkehr — nachmittags

Die Knotenpunktbelastung erhéht sich um 125 Kfz/h.

Abb. 4.7: Knotenstrome Nonnenstieg / Kreuzbergring / Nikolausberger Weg / Dustere-Eichen-
Weg in der nachmittaglichen Spitzenstunde in Kfz/h — Prognhose

Die Verkehrsqualitat ist der Stufe D zu zuordnen. Diese Bewertung wird zusatzlich durch die
Strome aus dem Nonnenstieg hervorgerufen. Daher werden diese Stréme den Knotenpunkt teil-
weise nicht bei der ersten Griinphase passieren kénnen.
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B-Plan Nr. 242 sidl. Nonnenstieg Géttingen

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitdt im Krafifahrzeugverkehr
Frojekt: P 2480 Gattingen (Monnenstieg) (24807 Stadt: Gattingen
Fnotenpunkt: Kreuzbergring £ Dostere-Eichen-Weg / Mikolausberger Weg [ Monnenstieg Dratum: 15112013
Feitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde - Prognose Bearbeiter:
ty=69s T =60 min
ig Bez. tr f tg q m ds tg Ne C g MNee| ng h S MNre | o] w  [QSY
(s1 | [] [ [s] J[Fzmlf [Fz] |[Fz/h]][s/Fz]| [Fz] [(Fzh])] [-1 | [Fz] | [Fz] | [%] [ (%] | [F=] | [m] | [s]
1182011123 18 | 0,261 51 383 | V3 | 1999180 1100 522 (07341109 [ 70 | 96 [ 95 |1083] 66 | 308 | B
20 S2(10) | 37 |0054 653 T2 14 11995180 21 [ 107 |06B73| 034 | 14 |100) 95 [382] 24 |435 | C
34014 .13 ,15010,2|1 0,148 [ 58,8 | 264 51 | 19921181 56 | 294 (0897|338 51 [100] 95 |1236] 78 |69 | D
41 SBiT) 24 10348 45 | 382 | 7.3 (2000 1,80 | 133|696 |0549] 000 59 | 81 | 95 | 847 54 | 181 [ A
5| S6i6) TA|0103 (619 152 | 28 1982181 39 | 205 0741131 29 [100] 95 | 7,27 ] 48 |531 | D
6] S8(89) | 12 |0174 | 57 | 163 | 3.1 1998|180 | 67 | 348 (0469|000 | 25 | 90 | 85 | 530 36 (256 | B
TIS1001716) 38 0551 31 446 85 2000180 | 211 | 1Mo1|od405) 0,00 49 58 95 | 7,15 | 48 9.0 A
120191829165 | 0,094 (82,5 ] 137 26 | 19971180 ] 36 188 | 0728 | 113 | 28 [ 100 ] 95 | 668 | 42 [520 | D
] S14(21) 1486|0212 1544 213 | 41 1999180 81 | 423 0504|000 26 | 88 | 95 | 625 42 (240 B
10 S14(23) | 21 |0304 | 48 | 306 [ 59 [2007]) 180 11,7 | 609 0502|000 45 | 81 [ 95 | 7.50] 48 [187 | A
1] S16(54) | 91 | 0132|1599 173 | 33 19971181 50 | 263 |0659) 012 [ 32 | 97 | 95 | 593 36 |302 | B
12
13
14
15
16
17
18
19
20
a=| 2691 |Fzm C,=| 4756 |Fzh 9=0,6022 Ginagy = 0.8123
Tab. 4.5: Qualitat des Verkehrsablaufes Nonnenstieg / Kreuzbergring / Nikolausberger Weg /

Distere-Eichen-Weg in der nachmittaglichen Spitzenstunde — Prognose

Beim Vergleich der Verkehrsqualitdten fur die Strome zum bzw. aus dem Nonnenstieg in der mor-
gendlichen und nachmittdglichen Spitzenstunde im Prognosezustand fallt auf, dass nachmittags
trotz geringer Verkehrsmengen aus dem Nonnenstieg die Verkehrsqualitat der gleichen Qualitats-

stufe wie morgens zuzuordnen ist.

Da die Fahrzeugstrome der Signalgruppe S 4 (Nonnenstieg) und S 8 (Nikolausberger Weg) gleich-
zeitig fahren, wird der Abfluss aus dem Nonnenstieg durch die Linkseinbieger behindert, die auf
den Gegenverkehr warten missen. Diese sogenannte ,Durchdringungskapazitat® ist aufgrund der
starken Verkehrsstrome aus dem Nikolausberger Weg nachmittags geringer, so dass die Wahr-
scheinlichkeit eines storungsfreien Abflusses aus dem Nonnenstieg und somit auch die Verkehrs-
qualitat sinken.
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4.3.3 Beurteilung der Tiefgaragenanschluss-Situation

Fur die geplanten Wohngebaude sind eine oder mehrere Tiefgaragen fur den ruhenden Verkehr
vorgesehen. Die Frage nach der Anzahl der Tiefgaragenzufahrten ist aus verkehrstechnischer
Sicht nicht von Bedeutung, da aus den Kurzzeitzéahlungen, die das Akustikbliro Géttingen (vgl.
/11/) im Bereich des Nonnenstieges durchgefiihrt hat, die Querschnittsbelastung des Nonnenstie-
ges mit lediglich 170 bis 185 Kfz/h bekannt ist.

Aufgrund der Verkehrserzeugung und der zugrunde liegenden tageszeitlichen Verteilung wurde
berechnet, dass in der morgendlichen Spitzenstunde 85 Pkw die Tiefgarage verlassen werden.

Aus verkehrstechnischer Sicht ist das Linkseinbiegen dieser aus der Garage kommenden Fahr-
zeuge mit einer sehr guten Verkehrsqualitat (Verkehrsqualitatsstufe A) abzuwickeln.

Vor diesem Hintergrund ist die Frage der Aufteilung der Fahrten auf verschiedene Tiefgaragenaus-
fahrten aus verkehrlicher Sicht nicht von Belang.
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5. Zusammenfassung und Handlungsempfehlungen

Die Stadt Goéttingen plant mit dem B-Plan Nr. 242 ,Sidlich Nonnenstieg” eine Ausweisung von
mehrgeschossigen Wohngebauden mit 200 Wohneinheiten. Bei einem Maximalansatz der Ver-
kehrserzeugung werden ca. 1.370 Kfz/24 h als Summe beider Richtungen zusatzlich abgewickelt.
In der morgendlichen Spitzenstunde werden 86 Kfz/h im Quellverkehr und 12 Kfz/h im Zielverkehr
und in der nachmittaglichen Spitzenstunde 43 Kfz/h im Quellverkehr und 82 Kfz/h Zielverkehr auf-
treten. Die Fahrten werden nahezu vollstandig Uber den Knotenpunkt Nonnenstieg / Kreuzbergring
/ Nikolausberger Weg / Distere-Eichen-Weg fahren.

Wie erlautert, wird in der Verkehrstechnik die Qualitat des Verkehrsablaufes in Abhangigkeit der
Wartezeit der Fahrzeuge bewertet. Dabei kann z.B. ein Geradeausstrom mit einer guten Ver-
kehrsqualitat, d.h. einer kurzen Wartezeit, dennoch durch rechts abbiegende Fahrzeuge, die auf
den Radverkehr achten missen, im freien Verkehrsfluss beeintrachtigt werden. Diese von vielen
Autofahrern als Behinderung eingestufte Verkehrssituation wird bei der persdnlichen Bewertung
des Verkehrsablaufes herangezogen. Insofern widerspricht die Einschatzung vor Ort teilweise der
rechnerisch ermittelten Verkehrsqualitat.

Infolge des auseinandergezogenen Knotenpunktes mit den damit verbundenen vielen Abbiegebe-
ziehungen durch die gemeinsame Fihrung verschiedener Fahrtrichtungen auf einem Fahrstreifen
ist eine zligige Befahrbarkeit des Knotenpunktes — insbesondere in der morgendlichen Spitzenvier-
telstunde (07.30 bis 08.15 Uhr) mit den vielen Radfahrern — nicht immer gegeben.

Der Knotenpunkt ist heute (in der morgendlichen Spitzenstunde) rechnerisch nicht leistungsfahig,
wobei die Wohnbauentwicklung im Nonnenstieg keine zuséatzlichen Leistungsfahigkeitsdefizite
verursacht.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass auch nach Entwicklung der Bebauung am Nonnenstieg
am Knotenpunkt Nonnenstieg / Kreuzbergring / Nikolausberger Weg / Dustere-Eichen-Weg eine
unveranderte Verkehrsqualitat gegentber dem Analysezustand gegeben ist. In den Spitzenviertel-
stunden kann es aufgrund der Uberlagerung von starken Kfz- und Radfahrstromen zu einem ver-
zbgerten Verkehrsabfluss kommen. In seltenen Fallen werden einzelnen Fahrzeuge nicht bei der
ersten Grinphase den Knotenpunkt passieren kénnen. Diese geringen und zeitlich eng begrenzten
Einschrankungen im Verkehrsablauf stehen jedoch aus verkehrlicher Sicht einer Bebauung am
Nonnenstieg nicht entgegen.

Hannover, 21. November 2013

%g&r/ Sose o

Dipl.-Ing. Ralf Losert

- Geschaftsfuhrer -

PGT Umwelt und Verkehr GmbH
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ANHANG

Die einzelnen Formelzeichen in den Tabellen der Bewertung der Verkehrsqualitat nach dem HBS
2001 bedeuten:

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: B 61/ B 239 Nordring Herford (P 2181) Stadt; Herford
Knotenpunkt: K 1- B61 /K7 Datumn: 08.03.2011
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
ty=120s T =60min
M| Bez te £ ks q m | qs | tpg | neg| C g | Mop| ma [ b | 8 | Npp|lg | W |QEV
[s] | [-] | [s] |[Fz/h]| [Fz] |[Fzh]|[sFz]| [Fz] [[Fzh]] [-] | [Fz] | [Fz] | [*%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
tu Umlaufzeit [s]
T betrachteter Zeitraum [min]
te erforderliche Freigabezeit [s]
f Freigabezeitanteil [-]
ts Sperrzeit [s]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
M mittlere Eintreffenszahl[Fz]
Js Sattigungsverkehrsstarke[Fz/h]
ts mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
Nc Abflusskapazitéat pro Umlauf [Fz]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [-]
Nee Reststau bei Griinende [Fz]
Ny Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf[Fz]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%]
S statistische Sicherheit [%]
Nre Ruckstau bei Rotende [Fz]
Istau Rickstaulange [m]
w mittlere Wartezeit [s]
QSV | Qualitatsstufe
Ok Gesamtverkehrsstarke des Knotenpunktes [Fz/h]
Ck Gesamtkapazitat des Knotenpunktes [Fz/h]
g mittlerer Sattigungsgrad des Knotenpunktes [-]
Omagg | Mittlerer Sattigungsgrad der mafRgebenden Fahrstreifen [-]
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